Réglages de service

Conditions préalables

· Moteur à température normale de fonctionnement.

· Système d'allumage en bon état.

· Filtre à air en place et en bon état.

· Transmission automatique en position 'P'.

· Tous les équipements électriques auxiliaires coupés, y compris la climatisation.

· Vérifier que le ventilateur du radiateur ne tourne pas pendant les contrôles et les réglages.

· Sceller le deuxième tuyau d'échappement pendant le contrôle du taux de CO.

· Modèles équipés de la direction assistée : Les roues AV sont droites.

Ralenti

Réglage

	DONNEES TECHNIQUES

	C18XE
	700-900 tr/mn

	C18XEL
	700-1000 tr/mn

	X20XEV
	700-1000 tr/mn


· Commande électronique du ralenti.

· Le réglage ne peut être effectué qu'à l'aide du matériel de diagnostic adéquat.

· Si le ralenti n'est pas celui prescrit : Vérifier l'étanchéité du système d'admission d'air. Effectuer des contrôles électriques et des contrôles de composants.

Taux de CO

Réglage

	DONNEES TECHNIQUES

	Astra-F/Omega-B
	0,4% max.

	Vectra-A/Calibra
	0,5% max.


· Commande électronique du taux de CO.

· Aucun réglage possible.

· Si le taux de CO n'est pas celui prescrit : Vérifier l'étanchéité des systèmes d'admission d'air et d'échappement. Effectuer des contrôles électriques et des contrôles de composants.

Position initiale du papillon

Réglage

· Pré-réglages effectués en usine.

· Aucun réglage possible.

Alimentation en carburant

Pression de carburant

Contrôle - Fig.1

	DONNEES TECHNIQUES

	Pression
	Condition
	Valeur

	Du système
	Dépression déconnectée
	2,9-3,1 bar

	Régulée
	Dépression connectée
	2,2-2,4 bar


· Vérifier que le contact est coupé.

· Brancher le manomètre sur le raccord ou la valve Schrader de la rampe de distribution Fig.1.1.

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Débrancher la durit à dépression du régulateur de pression de carburant Fig.1.2.

· Comparer la pression du système mesurée avec celle prescrite.

· Rebrancher la durit à dépression.

· Comparer la pression régulée mesurée avec celle prescrite.

Fig.1   
Injecteurs

· Contrôle et nettoyage des injecteurs : Se reporter à "Procédures générales de test".

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.2

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	1 et masse
	Moteur lancé
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher les connecteurs des injecteurs.

· Lancer brièvement le moteur.

· Contrôler la tension entre la borne 1 du connecteur de faisceau (câble rouge/bleu) et la masse

· Effectuer ce contrôle pour chaque injecteur.

Fig.2   
Contrôle du signal - Fig.2

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	LED

	1 et 2
	Moteur lancé
	Clignote


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur d'un injecteur.

· Brancher un testeur à LED entre les bornes du connecteur de faisceau.

· Lancer brièvement le moteur.

· Vérifier que la LED clignote.

· Si la LED ne clignote pas : Contrôler les câblages.

Pompe à carburant

Contrôle du fonctionnement - Astra-F/Vectra-A/Calibra - Fig.3

· Mettre le contact.

· La pompe à carburant doit fonctionner pendant environ une seconde.

· Si la pompe ne se met pas en marche : Couper le contact.

· Déposer le relais double.

· Shunter les bornes 2 et 4 de l'embase du relais double avec un contacteur volant.

· La pompe à carburant doit fonctionner en continu quand on actionne le contacteur.

Fig.3   
Contrôle du fonctionnement - Omega-B - Fig.4

· Mettre le contact.

· La pompe à carburant doit fonctionner pendant environ une seconde.

· Si la pompe ne se met pas en marche : Couper le contact.

· Déposer le relais de la pompe à carburant.

· Shunter les bornes 30 et 87 de l'embase du relais de la pompe à carburant avec un contacteur volant.

· La pompe à carburant doit fonctionner en continu quand on actionne le contacteur.

Fig.4  
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Alimentation en air

Capteur de position de papillon

Contrôle - Fig.5

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	1 et 3
	Papillon fermé
	0,1-0,9 V

	1 et 3
	Papillon ouvert à fond
	3,9-4,9 V


· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur du capteur de position de papillon.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur.

· Actionner le papillon pendant le contrôle de la tension entre les bornes 1 et 3.

Fig.5   
Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.5

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	1 et 2
	Contact mis
	5 V environ


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du capteur de position de papillon.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur de faisceau.

Débitmètre d'air massique

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.6

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	1 et 3
	Contact mis
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du débitmètre d'air massique.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur de faisceau.

Fig.6   
Contrôle de la tension - Fig.6

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Tension

	2 et 4
	0,3-0,7 V


· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur du débitmètre d'air massique.

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur.

Sonde de température d'air d'admission

Contrôle de la résistance - Fig.7

	DONNEES TECHNIQUES

	Température
	Résistance

	10-30°C
	5000-2000 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la sonde de température d'air d'admission.

· Contrôler la valeur de la température ambiante.

· Contrôler la résistance entre les bornes de la sonde de température d'air d'admission.

Fig.7   
Electrovanne d'admission d'air au ralenti

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.8

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	1 et masse
	Contact mis
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de l'électrovanne d'admission d'air au ralenti.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

Fig.8  
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Système d'allumage

Etincelle HT

Contrôle - Fig.9

 

· N.B. : Pour éviter d'endommager le(s) catalyseur(s), débrancher les connecteurs des injecteurs avant les essais de lancement.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le carter moteur supérieur.

· Débrancher le câble HT d'une bougie.

· Brancher le câble HT sur la bougie d'essai.

· A l'aide d'une pince isolante, tenir la bougie d'essai à 6 mm d'une bonne masse.

· Lancer brièvement le moteur.

· Vérifier qu'il y a une forte étincelle bleue.

· S'il n'y a pas d'étincelle : Contrôler les composants du circuit HT. Se reporter à "Procédures générales de test".

Fig.9   
Calage et ordre d'allumage

Contrôle - Fig.10

	DONNEES TECHNIQUES

	Ap. PMH/av. PMH
	Av. PMH

	Calage de base - °/tr/mn

	Astra-F
	6-14/800

	Vectra-A/Calibra
	2-8/850

	Omega-B
	5-14/850

	Ordre d'allumage
	1-3-4-2


· Commande électronique du calage d'allumage.

· Aucun réglage possible.

· Si le calage d'allumage n'est pas celui prescrit : Effectuer des contrôles électriques et des contrôles de composants.

· Vérifier que le contact est coupé.

· Vérifier que les câbles HT sont correctement branchés.

· Brancher une lampe stroboscopique.

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Contrôler le calage de base.

Fig.10   
Bobine d'allumage

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.11

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	3 et masse
	Contact mis
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la bobine d'allumage.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

Fig.11   
Contrôle de la résistance primaire - Fig.12

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Résistance

	1 et 3
	0,5 Ω

	2 et 3
	0,5 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la bobine d'allumage.

· Débrancher les câbles HT de la bobine d'allumage.

· Contrôler la résistance entre les bornes BT de la bobine d'allumage.

Fig.12   
Contrôle de la résistance secondaire - Fig.13

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Résistance

	1 et 4
	7000 Ω

	2 et 3
	7000 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la bobine d'allumage.

· Débrancher les câbles HT de la bobine d'allumage.

· Contrôler la résistance entre les connexions HT de la bobine d'allumage.

Fig.13  
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Sondes et capteurs (moteur)

Sonde de température du liquide de refroidissement

Contrôle - Fig.14

	DONNEES TECHNIQUES

	Température
	Résistance

	10-30°C
	3300-1500 Ω

	80°C
	300-360 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la sonde de température du liquide de refroidissement.

· Dépressuriser le circuit de refroidissement.

· Déposer la sonde de température du liquide de refroidissement du moteur.

· Plonger la sonde dans du liquide de refroidissement à la température prescrite.

· Contrôler la résistance entre les bornes de la sonde de température du liquide de refroidissement.

· On peut effectuer le contrôle de la sonde de température du liquide de refroidissement sans dépose en relevant la température du moteur et la valeur de la résistance et en les comparant avec les données techniques.

Fig.14   
Capteur de position du vilebrequin

Contrôle de la résistance - Fig.15

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Résistance

	1 et 2
	10,3-14,3 Ω

	2 et 3
	0,3-0,5 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du capteur de position du vilebrequin.

· Contrôler la résistance entre les bornes du capteur de position du vilebrequin.

Fig.15   
Capteur de position d'arbre à cames

Contrôle de la résistance - Fig.15 et Fig.16

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Résistance

	1 et 2
	10,7-14,7 Ω

	2 et 3
	0,4-0,6 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du capteur de position d'arbre à cames.

· Contrôler la résistance entre les bornes du capteur de position d'arbre à cames.

Fig.16   
Détecteur de cliquetis

Contrôle

	DONNEES TECHNIQUES

	Couple de serrage
	20 Nm


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du détecteur de cliquetis.

· Déposer le détecteur de cliquetis.

· Vérifier que les surfaces de contact du bloc-cylindres et du détecteur de cliquetis sont propres et qu'elles ne présentent aucune trace de corrosion.

· Reposer le détecteur de cliquetis.

· Serrer au couple prescrit.
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Contrôle des gaz d'échappement

Sonde Lambda chauffée (HO2S)

Contrôle du signal - Fig.17

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	B et D
	Moteur au ralenti
	0,40-3,85 V environ (variable)


· Vérifier que le moteur est à sa température normale de fonctionnement.

· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur.

· Accéder aux bornes du connecteur de la sonde Lambda chauffée (HO2S).

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Contrôler la tension entre les bornes de la sonde Lambda chauffée (HO2S).

Fig.17   
Chauffage de la sonde Lambda

Contrôle de la résistance - Fig.17

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Résistance

	A et C
	4,5-5,5 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la sonde Lambda chauffée (HO2S).

· Contrôler la résistance entre les bornes de la sonde Lambda chauffée (HO2S).

Pompe d'injection d'air secondaire - X20XEV

Contrôle du fonctionnement - Fig.3

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais de la pompe d'injection d'air secondaire.

· Shunter les bornes 2 et 8 de l'embase du relais de la pompe avec un contacteur volant.

· Mettre le contact.

· La pompe d'injection d'air secondaire doit fonctionner en continu quand on actionne le contacteur.

Electrovanne EGR - X20XEV

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.18

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	1 et masse
	Moteur au ralenti
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de l'électrovanne EGR.

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

Fig.18   
Electrovanne de purge canister

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.19

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	B et masse
	Moteur au ralenti
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de l'électrovanne de purge canister.

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

Fig.19  
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Gestion du moteur

Relais de gestion du moteur - Omega-B

Contrôle du fonctionnement - Fig.20

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Résistance

	30 et 87
	Batterie débranchée
	∞

	30 et 87
	Batterie branchée
	Zéro

	Borne + de la batterie sur la borne 86

	Borne - de la batterie sur la borne 85


 

N.B. : Vérifier que la batterie est branchée correctement. Dans le cas contraire, le relais risque d'être endommagé. 

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais.

· Appliquer la tension de la batterie aux bornes prescrites du relais.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais.

Fig.20   
Relais de pompe à carburant - Omega-B

Contrôle du fonctionnement - Fig.20

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Résistance

	30 et 87
	Batterie débranchée
	∞

	30 et 87
	Batterie branchée
	Zéro

	Borne + de la batterie sur la borne 86

	Borne - de la batterie sur la borne 85


 

N.B. : Vérifier que la batterie est branchée correctement. Dans le cas contraire, le relais risque d'être endommagé.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais.

· Appliquer la tension de la batterie aux bornes prescrites du relais.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais.

Relais double - Astra-F/Vectra-A/Calibra

Contrôle du fonctionnement - Fig.21

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Résistance

	30 et 87
	Batterie débranchée
	∞

	30 et 87
	Batterie branchée
	Zéro

	Borne + de la batterie sur la borne 86

	Borne - de la batterie sur la borne 85

	30 et 87B
	Batterie débranchée
	∞

	30 et 87B
	Batterie branchée
	Zéro

	Borne + de la batterie sur les bornes 86 et 30

	Borne - de la batterie sur les bornes 85 et 85B


 

N.B. : Vérifier que la batterie est branchée correctement. Dans le cas contraire, le relais double risque d'être endommagé.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais double.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais double.

· Appliquer la tension de la batterie aux bornes prescrites du relais double.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais double.

Fig.21   
Relais de la pompe d'injection d'air secondaire - X20XEV

Contrôle du fonctionnement - Fig.20

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Résistance

	30 et 87
	Batterie débranchée
	∞

	30 et 87
	Batterie branchée
	Zéro

	Borne + de la batterie sur la borne 86

	Borne - de la batterie sur la borne 85


 

N.B. : Vérifier que la batterie est branchée correctement. Dans le cas contraire, le relais risque d'être endommagé.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais.

· Appliquer la tension de la batterie aux bornes prescrites du relais.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais.

Calculateur

 

N.B. : Il faut effacer les codes de défaut une fois que les essais du calculateur sont terminés. Se reporter à la section Autodiagnostic.

 

 

N.B. : Etant donné la petite taille des bornes du connecteur de faisceau du calculateur, il est conseillé d'accéder aux broches à l'arrière du connecteur.

 

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.22

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Condition
	Tension

	18 et masse
	Contact coupé
	Tension de la batterie

	47 et masse
	Contact mis
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du calculateur.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

· Si la tension n'est pas celle prescrite : Contrôler les câblages et les fusibles.

Fig.22   
Contrôle de la connexion à la masse - Fig.22

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Résistance

	9 et masse
	Zéro

	19 et masse
	Zéro

	24 et masse
	Zéro

	28 et masse
	Zéro

	30 et masse
	Zéro

	41 et masse
	Zéro


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du calculateur.

· Contrôler la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau et la masse.

· Si la résistance n'est pas celle prescrite : Contrôler les câblages.
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