Sondes et capteurs (moteur)

Sonde de température du liquide de refroidissement

Contrôle - Fig.19

	DONNEES TECHNIQUES

	Température
	Résistance

	0°C
	4800-6600 Ω

	20°C
	2200-2800 Ω

	40°C
	1000-1400 Ω

	80°C
	300-400 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la sonde de température du liquide de refroidissement.

· Dépressuriser le circuit de refroidissement.

· Déposer la sonde de température du liquide de refroidissement du moteur.

· Plonger la sonde dans du liquide de refroidissement à la température prescrite.

· Contrôler la résistance entre les bornes de la sonde de température du liquide de refroidissement.

· On peut effectuer le contrôle de la sonde de température du liquide de refroidissement sans dépose en relevant la température du moteur et la valeur de la résistance et en les comparant avec les données techniques.

Fig.19   
Capteur de position du vilebrequin

Contrôle de la résistance - Fig.20

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Résistance

	1 et 2
	400-800 Ω

	1 et 3
	∞

	2 et 3
	∞


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du capteur de position du vilebrequin.

· Contrôler la résistance entre les bornes du capteur de position du vilebrequin.

Fig.20   
Capteur de position d'arbre à cames

 

N.B. : Se trouve dans l'allumeur.

 

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.21

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Tension

	3 et masse - Kadett 88-91
	Tension de la batterie

	1 et masse - Astra 91-/Vectra-A/Calibra
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur du capteur de position d'arbre à cames.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

Fig.21   
Contrôle du signal - Fig.21

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	LED

	1 et 2 Kadett 88-91
	Clignote

	2 et 3 Astra 91-/Vectra-A/Calibra
	Clignote


 

N.B. : Pour empêcher le moteur de démarrer, débrancher les connecteurs des injecteurs avant d'effectuer les essais de lancement.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur du capteur de position d'arbre à cames.

· Brancher un testeur à LED entre les bornes du connecteur.

· Mettre le contact.

· Lancer brièvement le moteur.

· Vérifier que la LED clignote.

Détecteur de cliquetis

Contrôle - Fig.22

	DONNEES TECHNIQUES

	Couple de serrage
	20-25 Nm


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du détecteur de cliquetis.

· Déposer le détecteur de cliquetis.

· Vérifier que les surfaces de contact du bloc-cylindres et du détecteur de cliquetis sont propres et qu'elles ne présentent aucune trace de corrosion.

· Reposer le détecteur de cliquetis.

· Serrer au couple prescrit.

Fig.22   
Contrôle du signal - Fig.23

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Tension

	2 et masse
	1 V ∿ environ


· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur du détecteur de cliquetis.

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur et la masse.

· Augmenter brusquement le régime moteur.

· Vérifier que la tension augmente.

Fig.23  
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Contrôle des gaz d'échappement

Rhéostat de réglage du CO - sans catalyseur

 

N.B. : Se trouve dans le débitmètre d'air massique. 

 

Contrôle de la tension - Fig.24

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Tension

	1 et 6
	0,3-4,7 V


· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur du débitmètre d'air massique.

· Mettre le contact.

· Tourner le rhéostat de réglage du CO de butée à butée.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur.

· La tension doit varier régulièrement.

· Régler le taux de CO en tournant le rhéostat de réglage du CO.

Fig.24   
Sonde Lambda chauffée (HO2S)

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.25

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Tension

	C et masse
	0,35-0,55 V


· Vérifier que le moteur est froid.

· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la sonde Lambda chauffée (HO2S).

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse Fig.25.1.

Fig.25   
Contrôle du signal - Fig.25

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Tension

	C et masse
	0,1-0,9 V (variable)


· Vérifier que le moteur est à sa température normale de fonctionnement.

· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur de la sonde Lambda chauffée (HO2S).

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Contrôler la tension entre la borne de la sonde Lambda chauffée (HO2S) et la masse Fig.25.1.

Chauffage de la sonde Lambda

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.25

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Tension

	A et B
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la sonde Lambda chauffée (HO2S).

· Lancer brièvement le moteur.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur de faisceau Fig.25.2.

Contrôle de la résistance - Fig.25

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Résistance

	A et B
	1-15 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de la sonde Lambda chauffée (HO2S).

· Contrôler la résistance entre les bornes de la sonde Lambda chauffée (HO2S) Fig.25.3.

Electrovanne de purge canister

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.26

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Tension

	1 et masse
	Tension de la batterie


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de l'électrovanne de purge canister.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

Fig.26   
Contrôle du fonctionnement - Fig.27

	DONNEES TECHNIQUES

	Condition
	Electrovanne de purge canister

	Batterie débranchée
	Fermée

	Batterie branchée
	Ouverte

	Borne + de la batterie sur la borne 1

	Borne - de la batterie sur la borne 2


· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer l'électrovanne de purge canister.

· Appliquer brièvement la tension de la batterie aux bornes de l'électrovanne de purge canister.

· L'électrovanne de purge canister doit s'ouvrir.

Fig.27  

	
	

	
	[image: image10.png]



Sondes et capteurs (véhicule)
  Capteur de vitesse du véhicule


	

	

	[image: image11.jpg]





	

	

	[image: image12.png]



Sondes et capteurs (véhicule)
  Capteur de vitesse du véhicule


	[image: image13.jpg]





	

	

	[image: image14.png]



Sondes et capteurs (véhicule)
  Capteur de vitesse du véhicule


	[image: image15.jpg]pET

O






	

	

	[image: image16.png]



Sondes et capteurs (véhicule)
  Capteur de vitesse du véhicule


	[image: image17.jpg]





	

	

	Gestion du moteur

Relais double

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.28

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Tension
2 et masse
Tension de la batterie
3 et masse
Tension de la batterie
· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais double.

· Contrôler la tension entre les bornes de l'embase du relais double et la masse.

· Si la tension n'est pas celle prescrite : Contrôler le câblage.

Fig.28   
Contrôle du fonctionnement - contacts de gestion du moteur - Fig.29

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Condition
Résistance
30 et 87
Batterie débranchée
∞
30 et 87
Batterie branchée
Zéro
Borne + de la batterie sur la borne 86
Borne - de la batterie sur la borne 85
 

N.B. : Vérifier que la batterie est branchée correctement. Dans le cas contraire, le relais double risque d'être endommagé.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais double.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais double.

· Appliquer la tension de la batterie aux bornes prescrites du relais double.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais double.

Fig.29   
Contrôle du fonctionnement - contacts de la pompe à carburant - Fig.30

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Condition
Résistance
30 et 87B
Batterie débranchée
∞
30 et 87B
Batterie branchée
Zéro
Borne + de la batterie sur la borne 87
Borne - de la batterie sur la borne 85B
 

N.B. : Vérifier que la batterie est branchée correctement. Dans le cas contraire, le relais double risque d'être endommagé.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais double.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais double.

· Appliquer la tension de la batterie aux bornes prescrites du relais double.

· Contrôler la résistance entre les bornes du relais double.

Fig.30   
Calculateur

 

N.B. : Il faut effacer les codes de défaut une fois que les essais du calculateur sont terminés. Se reporter à la section Autodiagnostic.

 

 

N.B. : Etant donné la petite taille des bornes du connecteur de faisceau du calculateur, il est conseillé d'utiliser une boîte à bornes.

 

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.31

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Condition
Tension
18 et masse
Contact coupé
Tension de la batterie
27 et masse
Contact mis
Tension de la batterie
37 et masse
Contact mis - borne 36 à la masse
Tension de la batterie
 

N.B. : Vérifier que le relais double est en place et qu'il fonctionne correctement avant de contrôler la tension d'alimentation.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du calculateur.

· Brancher une boîte à bornes sur le connecteur de faisceau du calculateur.

· Contrôler la tension entre la borne de la boîte à bornes et la masse.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre la borne de la boîte à bornes et la masse.

· Brancher la borne prescrite de la boîte à bornes à la masse.

· Contrôler la tension entre la borne de la boîte à bornes et la masse.

· Si la tension n'est pas celle prescrite : Contrôler le câblage et le relais double.

Fig.31   
Contrôle de la connexion à la masse - Fig.31

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Résistance
10 et masse
Zéro
14 et masse
Zéro
19 et masse
Zéro
20 et masse - sans catalyseur
Zéro
24 et masse
Zéro
42 et masse
Zéro
· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du calculateur.

· Brancher une boîte à bornes sur le connecteur de faisceau du calculateur.

· Contrôler la résistance entre les bornes de la boîte à bornes et la masse.

· Si la résistance n'est pas celle prescrite : Contrôler le câblage.
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