Réglages de service

Conditions préalables

· Moteur à température normale de fonctionnement.

· Système d'allumage en bon état.

· Filtre à air en place et en bon état.

· Transmission automatique en position 'P' ou 'N'.

· Tous les équipements électriques auxiliaires coupés.

· Vérifier que le ventilateur du radiateur ne tourne pas pendant les contrôles et les réglages.

Ralenti

Réglage

	DONNEES TECHNIQUES

	Tous les modèles
	860-1020 tr/mn


· Commande électronique du ralenti.

· Aucun réglage possible.

· Si le ralenti n'est pas celui prescrit : Vérifier l'étanchéité du système d'admission d'air. Effectuer des contrôles électriques et des contrôles de composants.

Taux de CO

Réglage - catalyseur

	DONNEES TECHNIQUES

	Tous les modèles
	0,4% max. - à la sortie du pot d'échappement


· Commande électronique du taux de CO.

· Aucun réglage possible.

· Si le taux de CO n'est pas celui prescrit : Vérifier l'étanchéité des systèmes d'admission d'air et d'échappement. Effectuer des contrôles électriques et des contrôles de composants.

Réglage - sans catalyseur - Fig.1

	DONNEES TECHNIQUES

	Tous les modèles
	0,7-1,2% max. - à la sortie du pot d'échappement


· Contrôler le taux de CO.

· Si le taux de CO n'est pas celui prescrit : Desceller le capuchon de la vis de réglage du CO.

· Régler le taux de CO en tournant le rhéostat de réglage du CO.

· Installer un nouveau capuchon.

Fig.1   
Position initiale du papillon

Réglage

· Pré-réglages effectués en usine.

	· Aucun réglage possible.
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	Alimentation en carburant

Pression de carburant

Contrôle - Fig.2

DONNEES TECHNIQUES
Pression
Condition
Valeur
Régulée
Dépression connectée
2,0-2,2 bar
Du système
Dépression déconnectée
2,3-2,7 bar
· Vérifier que le contact est coupé.

· Brancher le manomètre sur le raccord ou la valve Schrader de la rampe de distribution Fig.2.

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Comparer la pression régulée mesurée avec celle prescrite.

· Débrancher la durit à dépression du régulateur de pression de carburant.

· Comparer la pression du système mesurée avec celle prescrite.

Fig.2   
Débit de sortie du carburant

Contrôle - Fig.3 et Fig.4

DONNEES TECHNIQUES
Débit de sortie
0,8-1,2 litres/30 secs.
· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher la durit d'alimentation en carburant de la rampe de distribution.

· Introduire l'extrémité de la durit dans une éprouvette graduée Fig.3.

· Déposer le relais double.

· Shunter les bornes 2 et 4 de l'embase du relais double avec un contacteur volant Fig.4.

· Actionner le contacteur pour déclencher la pompe à carburant.

· Comparer le débit de sortie mesuré avec celui prescrit.

Fig.3   Fig.4   
Injecteurs

· Contrôle et nettoyage des injecteurs : Se reporter à "Procédures générales de test".

Contrôle de la résistance - Fig.5

DONNEES TECHNIQUES
Résistance
14-17 Ω
· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher les connecteurs des injecteurs.

· Contrôler la résistance entre les bornes de l'injecteur.

· Effectuer ce contrôle pour chaque injecteur.

Fig.5   
Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.6

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Tension
1 (câble rouge/bleu) et masse
Tension de la batterie
· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher les connecteurs des injecteurs.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

· Effectuer ce contrôle pour chaque injecteur.

· Si la tension n'est pas celle prescrite : Contrôler le câblage et le relais double.

Fig.6   
Contrôle du signal - Fig.6

· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher les connecteurs des injecteurs.

· Brancher un testeur à LED entre les bornes du connecteur de faisceau.

· Lancer brièvement le moteur.

· Vérifier que la LED clignote.

· Effectuer ce contrôle pour chaque injecteur.

Pompe à carburant

Contrôle du fonctionnement - Fig.4

· Vérifier que le contact est coupé.

· Déposer le relais double.

· Shunter les bornes 2 et 4 de l'embase du relais double avec un contacteur volant.

· La pompe à carburant doit fonctionner en continu quand on actionne le contacteur.

· Si la pompe ne se met pas en marche :

· Débrancher le connecteur de la pompe à carburant.

· Vérifier que la tension entre les bornes du connecteur de faisceau est celle de la batterie.

· Si la tension mesurée n'est pas celle de la batterie : Contrôler le câblage.
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	Alimentation en air

Contacteur de position de papillon

Contrôle - Fig.7

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Condition
Résistance
18 et 2
Papillon fermé
Zéro
18 et 2
Papillon ouvert à fond
∞
18 et 3
Papillon fermé
∞
18 et 3
Papillon ouvert à fond
Zéro
· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du contacteur de position de papillon.

· Contrôler la résistance entre les bornes du contacteur de position de papillon.

Fig.7   
Débitmètre d'air massique

Contrôle de la connexion à la masse - Fig.8

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Résistance
1 et masse
Zéro
· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du débitmètre d'air massique.

· Contrôler la résistance entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

Fig.8   
Contrôle de la tension d'alimentation - Fig.8

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Tension
1 et 5
Tension de la batterie
· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur du débitmètre d'air massique.

· Mettre le contact.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur de faisceau.

Contrôle du signal - Fig.9

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Tension
2 et 3
2-2,25 V
· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur du débitmètre d'air massique.

· Démarrer le moteur.

· Laisser tourner au ralenti.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur.

Fig.9   
Contrôle du brûlage du filament - Fig.9

DONNEES TECHNIQUES
Bornes
Tension
1 et 4
5 V environ - pendant 1,5 secs
· Vérifier que le moteur est à sa température normale de fonctionnement.

· Vérifier que le contact est coupé.

· Ne pas débrancher le connecteur. Accéder aux bornes du connecteur du débitmètre d'air massique.

· Démarrer le moteur.

· Faire tourner le moteur à 2000 tr/mn environ pendant 10 secondes.

· Couper le contact.

· Attendre 4 secondes.

· Contrôler la tension entre les bornes du connecteur.

Electrovanne d'admission d'air au ralenti

Contrôle de la résistance - Fig.10

DONNEES TECHNIQUES
Résistance
8-10 Ω
· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le connecteur de l'électrovanne d'admission d'air au ralenti.

· Contrôler la résistance entre les bornes de l'électrovanne d'admission d'air au ralenti.

Fig.10   
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Système d'allumage

Etincelle HT

Contrôle - Fig.11

 

· N.B. : Pour éviter d'endommager le(s) catalyseur(s), débrancher les connecteurs des injecteurs avant les essais de lancement.

 

· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher le câble HT d'une bougie.

· Brancher le câble HT sur la bougie d'essai.

· A l'aide d'une pince isolante, tenir la bougie d'essai à 6 mm d'une bonne masse.

· Lancer brièvement le moteur.

· Vérifier qu'il y a une forte étincelle bleue.

· Effectuer ce contrôle pour chaque câble HT.

· S'il n'y a pas d'étincelle : Contrôler les composants du circuit HT. Se reporter à "Procédures générales de test".

Fig.11   
Calage et ordre d'allumage

Contrôle et réglage - Fig.12

	DONNEES TECHNIQUES

	Modèle
	Calage de base - Av. PMH

	Kadett-E GSi/Astra GTE/GSi
	18-22°/860-1020 tr/mn

	Tous les autres modèles
	14-18°/860-1020 tr/mn

	Ordre d'allumage
	1-3-4-2


· Commande électronique du calage d'allumage.

· Aucun réglage possible.

· Vérifier que les câbles HT sont correctement branchés Fig.12.

Fig.12   
Prise de programmation octane

Contrôle de la résistance - Fig.13

	DONNEES TECHNIQUES

	Bornes
	Couleur de la prise de programmation octane
	Résistance

	B et C - indice d'octane 91
	Noire
	Zéro

	A et B - indice d'octane 95
	Noire
	220 Ω

	A et B - indice d'octane 95
	Brune
	220 Ω

	B et C - indice d'octane 98
	Brune
	470 Ω


· Vérifier que le contact est coupé.

· Débrancher la prise de programmation octane.

· Contrôler la résistance entre les bornes de la prise.

Fig.13   
